
Résumé  

 

Grâce à l’exposé de quelques règles du RIPAM et l’étude des liens entre ces règles 

et la règle 17, nous avons analysé théoriquement la recommandation faite par les 

Capitaine Cockcroft & Lameijer dans leur livre « A Guide to the Collision Avoidance 

Rules ». Celui-ci recommande au navire privilégié qui veut manœuvrer de le faire 

avant que la distance le séparant de l’autre navire ne devienne inférieure à 12 

longueurs de son navire. 

Après avoir analysé théoriquement les règles, nous avons mis en place des 

scénarios que nous avons simulés sur le simulateur Polaris. Le but étant de voir si 

cette recommandation est encore d’application en 2023 compte tenu de la dimension 

des navires actuels.  

La notion de 12 longueurs de navire comme distance minimale pour le navire 

privilégié pour manœuvrer est analysée dans différentes situations purement 

théoriques et ensuite de manière pratique sur simulateur.  

Grâce à ces recherches, nous comprenons le pourquoi de cette recommandation de 

12 longueurs de navire privilégié et pouvons clairement faire le lien avec les 

manœuvres d’essais des navires et en particulier la manœuvre d’arrêt d’urgence.  

 


