
Bijlage 1 Voorrangsregels 

Bron: https://eur-lex.europa.eu/ 

SERA.3210 Voorrangsregels 

a) Het luchtvaartuig dat voorrang heeft behoudt zijn koers en snelheid. 

b) Een luchtvaartuig dat zich ervan bewust is dat de manoeuvreerbaarheid van 
een ander luchtvaartuig is verminderd, verleent dat luchtvaartuig voorrang. 

c) Een luchtvaartuig dat krachtens de onderstaande regels verplicht is om uit de 
buurt van een ander luchtvaartuig te blijven, vermijdt bovenlangs, onderlangs 
of vo o rlangs het andere luchtvaartuig te passeren, tenzij het voldoende 
afstand houdt en rekening houdt met het effect van de zogturbulentie. 

1) Recht vooruit naderen. Wanneer twee luchtvaartuigen elkaar recht vooruit of bijna 

recht vooruit naderen en er botsingsgevaar is, wijzigt elk luchtvaartuig zijn koers naar 

rechts. 

2) Kruisen. Als twee luchtvaartuig kruisen op ongeveer hetzelfde niveau, verleent het 

luchtvaartuig dat het andere aan zijn rechterzijde heeft voorrang, behalve in de 

volgende omstandigheden: 

i) gemotoriseerde luchtvaartuigen die zwaarder zijn dan lucht verlenen voorrang aan 

luchtschepen, zweeftoestellen en ballonnen; 

ii) luchtschepen verlenen voorrang aan zweeftoestellen en ballonnen; 

iii) zweeftoestellen verlenen voorrang aan ballonnen; 

iv) gemotoriseerde luchtvaartuigen verlenen voorrang aan luchtvaartuigen waarvan 

wordt gezien dat zijeen ander luchtvaartuig of voorwerpen slepen. 
 

3) Inhalen. Een inhalend luchtvaartuig is een luchtvaartuig dat een ander van achter 

nadert op een lijn die een hoek van minder dan 70 graden vormt met het symmetrisch 

vlak van het laatste luchtvaartuig, d.w.z. dat zich in een zodanige positie bevindt ten 

opzichte van het ander luchtvaartuig dat het ’s nachts de linker- (bakboord) of 

rechter- (stuurboord) navigatielichten van het luchtvaartuig niet kan zien. Een 

luchtvaartuig dat wordt ingehaald, heeft voorrang en het inhalende luchtvaartuig, 

ongeacht of het klimt, daalt of horizontaal vliegt, blijft uit de buurt van het andere 

luchtvaartuig door zijn koers naar rechts aan te passen, en geen enkele 

daaropvolgende wijziging in de onderlinge posities van de twee luchtvaartuigen 

ontheft het inhalende luchtvaartuig van deze verplichting totdat het volledig voorbij 

en vrij is. 

i) Inhalend zweeftoestel. Een zweeftoestel dat een ander zweeftoestel inhaalt, mag zijn 

koers aanpassen naar rechts of naar links. 
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4) Landen. Een luchtvaartuig in de lucht, op de grond of op het water verleent voorrang 

aan landende luchtvaartuigen of luchtvaartuigen die zich in de laatste naderingsfasen 

voor de landing bevinden. 

i) Wanneer twee of meer luchtvaartuigen die zwaarder zijn dan lucht een 

luchtvaartterrein of operatielocatie naderen met het oog op een landing, verleent 

een zich hoger bevindend luchtvaartuig voorrang aan een zich lager bevindend 

luchtvaartuig, maar dit laatste mag geen voordeel halen uit deze regel om voor een 

ander luchtvaartuig in te voegen dat zich in de laatste naderingsfase voor de landing 

bevindt, of in te halen. Desalniettemin moeten gemotoriseerde luchtvaartuigen die 

zwaarder zijn dan lucht voorrang verlenen aan zweeftoestellen. 

ii) Noodlanding. Een luchtvaartuig dat zich ervan bewust is dat een ander 

luchtvaartuig genoodzaakt is te landen, verleent voorrang aan dat luchtvaartuig. 
 

5) Opstijgen. Een luchtvaartuig dat taxiet op het landingsterrein van een 

luchtvaartterrein verleent voorrang aan luchtvaartuigen die opstijgen of op het punt 

staan op te stijgen. 
 

d) Bewegingen van luchtvaartuigen, personen en voertuigen op de grond. 

1) Indien er botsingsgevaar bestaat tussen twee luchtvaartuigen die taxie n op het 

landingsterrein of de platforms van een luchtvaartterrein of een gelijkwaardig deel 

van een operatielocatie, geldt het volgende: 

i) wanneer twee luchtvaartuigen elkaar recht van voren of bijna recht van voren 

naderen, stoppen beide luchtvaartuigen of passen ze, voor zover mogelijk, hun 

koers aan naar rechts teneinde ruim afstand te houden; 

ii) wanneer twee luchtvaartuigen zich op een kruisende route bevinden, verleent het 

luchtvaartuig dat het andere aan zijn rechterzijde heeft voorrang; 

iii) een luchtvaartuig dat wordt ingehaald door een ander luchtvaartuig heeft 

voorrang en het inhalende luchtvaartuig houdt ruim afstand ten opzichte van het 

andere luchtvaartuig. 
 

2) Op een gecontroleerd luchtvaartterrein moet een op het landingsterrein taxie nd 

luchtvaartuig stoppen en wachten op alle baanwachtposities, tenzij de plaatselijke 

luchtverkeersleidingsdienst expliciet toestemming geeft om de baan op te rijden of 

over te steken. 

3) Een op het landingsterrein taxie nd luchtvaartuig moet stoppen en wachten voor alle 

verlichte stopstrepen en mag overeenkomstig 2) verder rijden wanneer de lichten 

zijn uitgeschakeld. 

4) Verkeer van personen en voertuigen op luchtvaartterreinen 



i) Het verplaatsen van personen of voertuigen, met inbegrip van gesleepte 

luchtvaartuigen, op het landingsterrein van een luchtvaartterrein wordt 

gecontroleerd door de plaatselijke luchtverkeersleidingsdienst, nodig om gevaar 

voor hen en voor landende, taxie nde of opstijgende luchtvaartuigen te voorkomen. 

ii) In omstandigheden waarin verminderdzichtprocedures van kracht zijn, geldt het 

volgende: 

A) het verplaatsen van personen en voertuigen op het landingsterrein van een 

luchtvaartterrein moet tot het strikte minimum beperkt blijven; daarbij moet 

bijzondere aandacht worden geschonken aan de eisen ter bescherming van 

ILS/MLS-gevoelige gebieden wanneer categorie II- of categorie III- precisie-

instrumentoperaties bezig zijn; 

B) behoudens het bepaalde onder iii) is de minimale separatieafstand tussen 

voertuigen en taxie nde luchtvaartuigen die welke is voorgeschreven door de 

luchtvaartnavigatiedienstverlener en is goedgekeurd door de bevoegde 

autoriteit, rekening houdend met de beschikbare hulpmiddelen; 

C) indien voortdurend gemengde ILS en MLS Categorie II of Categorie precisie-

instrumentoperaties plaatsvinden op dezelfde landingsbaan, zullen de meest 

restrictieve ILS of MLS kritische en gevoelige gebieden worden beschermd. 
 

iii) Aan hulpverleningsvoertuigen die assistentie gaan verlenen aan luchtvaartuigen 

in nood moet voorrang op al het andere op de grond bewegend verkeer worden 

verleend. 

iv) Onverminderd het bepaalde onder iii), dienen voertuigen op het landingsterrein 

zich aan de volgende regels te houden: 

A) voertuigen en voertuigen die een luchtvaartuig slepen, geven voorrang aan 

luchtvaartuigen die landen, opstijgen, taxie n of worden gesleept; 

B) voertuigen geven voorrang aan andere voertuigen die een luchtvaartuig slepen; 

C) voertuigen geven voorrang aan andere voertuigen overeenkomstig instructies 

van een eenheid voor luchtverkeersdiensten; 

D) onverminderd het bepaalde onder A), B) en C) volgen voertuigen en voertuigen 

die een luchtvaartuig slepen de instructies van de plaatselijke 

luchtverkeersleiding op. 
   

 


