
Bijlage 3 

Transcriptie van het telefooninterview met Tom Cocle, hoofdredder van de 

strandreddingsdienst te Blankenberge. De strandreddingsdienst testte het gebruik van 

drones voor zoekacties in de zomer van 2019.  

Datum: 30/10/2019. 

Kan u mij goed verstaan? 

Ja, hoor ik versta u perfect. 

Om te beginnen: hoe zijn jullie op het idee gekomen om een drone te gebruiken op het 

strand?  

We zijn altijd wel pionier geweest in Blankenberge bij het aandragen van nieuw 

reddingsmateriaal. De denkpiste van het uittesten van die drone hoort daar ook wel bij. 

Zeker nu met de technologie van warmtecamera’s en camera’s met goede zoom die 

betaalbaarder worden. De wetgeving in België is zeer streng als het gaat over drones. Ik 

weet niet of dat dezelfde wetgeving is die je dan moet toepassen aan boord van schepen? Ik 

denk van niet… 

In principe wel, spijtig genoeg.  

Ja, ik dacht als je in internationale wateren vaart…  

…Dan gelden de regels van de vlaggenstaat waar het schip is ingeschreven. Al gaat er geen 

haan naar kraaien als je iets doet dat niet mag. 

Dat is waar. Wij werken vooral preventief met de drone. Wij hebben een deel onbewaakte 

zones waar er jaarlijks wel wat dodelijke ongevallen kunnen gebeuren. Die proberen we dan 

extra in de gaten te houden met een drone. De plaatsing van de drone gaat zeer snel. We 

hebben een toestel dat zeer snel opstart. Bij deze is het echt: vleugels open en bij wijze van 

spreken kan hij de lucht in. Dus dat preventieve element is het voorkomen van ongevallen, 

door inzetten met warmtecamera en optische camera. Want het was eigenlijk de bedoeling, 

dat we hier gebruik maken van een helikopter. Dan is dat de NH90 uit Koksijde. Die heeft 

een vluchttijd van een twintigtal minuutjes, vanuit Koksijde. Die eerste twintig minuten zijn 

op thermisch gebied de belangrijkste. Het slachtoffer heeft het dan nog warm genoeg en het 



contrast tussen het warme slachtoffer en het koude water is dan nog voldoende. Dat is in de 

eerste 30 of 40 minuten. De kans op overleven is uiteraard ook nog veel groter. Hoe sneller 

je hem vindt, hoe beter natuurlijk. Om daarop in te kunnen spelen, hebben we die drone 

willen inzetten.  

Is dat gemakkelijk? Neen, dat is het zeker niet. Het zoeken met een warmtecamera is een 

kunst op zich. De piloot moet daarop getraind worden. Als het gaat over een dodelijk 

slachtoffer is het tijdsvenster zeer beperkt, waarin men hem nog kan detecteren.  

Het is dus niet zo dat we de drone inzetten om iets te lossen: een boei of zo, wat in het 

buitenland al wel wordt gedaan.  

Dat mag ook niet van de Belgische wetgeving natuurlijk.  

Voilà. We vliegen ook vaak als state aircraft. Wat wil zeggen dat wij niet gebonden zijn aan 

de regels van het KB van 2016. Nu met de Europese regelgeving die er aankomt, zal dat wel 

wat veranderen. Omdat alles dan een beetje soepeler wordt.  

Wat doen wij nog? Zoeken van vermiste personen, daarvoor zetten we het toestel ook heel 

vaak in. Het voordeel is dat de persoon die de andere kwijt is, mee kan kijken. Dat heeft 

twee grote voordelen. Enerzijds dat die persoon kan zeggen: die persoon zoeken we, die 

persoon zoeken we niet. Anderzijds heeft die persoon ook het gevoel dat we zoeken. Dan 

komen mensen de boel niet op stelten zetten omdat ze denken dat we niet aan het zoeken 

zijn, wat we uiteraard wel aan het doen zijn. Ook al kunnen we daar natuurlijk niet alle 

redders onmiddellijk voor inzetten.  

Een ander voordeel is ook de range. Wat ook heel belangrijk is, denk ik, als je dat wil inzetten 

op een koopvaardijschip. De range is 8km dus dat is heel veel, door de Mavic dual enterprise. 

Daar ben ik mee bekend. 

Die is gemaakt voor hulpverlening. Hij is ook versleuteld, moest hij ergens in een tuin 

belanden, kan die persoon er eigenlijk niets mee doen.  

Wij werken ook heel vaak in opdracht van de politie. 



Dan heb je het zoeken zelf. Er staan verschillende zoekschema’s op. In principe zouden we 

daar alles mee moeten kunnen vinden. Dat is bij ons wel moeilijk, omdat we op drukke 

dagen zo’n 30.000 mensen hebben.  

De instellingen van de thermische camera zijn zo belangrijk: heeft hij een thermisch pak aan 

of niet… Iedere keer moet men ze anders instellen omdat het iedere keer een andere 

situatie is. Vlieg je bijvoorbeeld boven zee of over het strand of boven de duinen? Zoek je 

een warme persoon of niet? 

Hoe lang ligt het slachtoffer er al in…? 

Dat leer je ook wel door het te doen. Het is zeker niet altijd met succes hoor, dat moet ik er 

wel bijzeggen. Omdat we vaak niet weten: zoeken we een lijk, dan moeten we zoeken 

zonder thermische camera. Zoeken we geen lijk dan kunnen we wel met de thermische 

camera. Is hij ondertussen al overleden, dat weet je natuurlijk niet… Het hangt ervan af hoe 

juist de informatie is die je gekregen hebt, dan zijn de slaagkansen een stuk hoger. Ook in 

afgebakend gebied, een goede beschrijving van het slachtoffer en omschrijving van de 

temperatuur zijn de slaagkansen veel groter. 

De certificering van de piloten, ik neem aan dat redders uit het team dan opgeleid moesten 

worden, bracht dat problemen mee? 

Er hebben heel vlot 5 mensen uit het team zich aangeboden. Twee mensen konden niet, 

maar die zijn van plan om dat deze winter nog te doen. Dan zijn ze alle zeven klasse 1 

gecertifieerd. Dat is niet van de poes, dat weet je vast ook wel. Dat duurt ongeveer een jaar. 

Dat gaat ook allemaal veranderen met de Europese wetgeving, denk ik. Scholen zijn op dit 

moment aan het proberen te cashen, dat ze zodanig veel leerlingen aanvaarden, dat het 

afnemen van examens een pak trager verloopt. Op die manier hadden we soms wel 

frustraties maar dat zal zichzelf wel oplossen. Dus het was geen probleem om de piloten te 

vinden. Maar als je er niets voor doet, ga je dat diploma nooit halen. Het is een dik pak 

theorie dat erbij komt kijken, wat te veel. Want naar het praktische toe, echt vliegtechnieken 

krijg je niet, op een paar na. Hoe je een camera instellen en hoever je moet zoomen, welk 

patroon je moet vliegen enzovoort, wordt allemaal niet gezegd. Dan moet je dat allemaal 

zelf uitzoeken en dat is niet evident.  

Wat was de invloed van het toestel op de workload? Was dat positief of eerder negatief? 



Als je hem vindt, is dat positief, maar het is niet te onderschatten. Alleen vliegen is zeer 

moeilijk. Dit omdat er gestuurd moet worden en gekeken op de camera. Je moet al 

gemakkelijk twee mensen uittrekken, dan moeten de boten enzovoort ook nog vertrekken. 

Het is iets dat erbij komt maar het heeft zeker zijn meerwaarde.  

Maar er zijn wel meer mensen ter plaatse voor een incident, in vergelijking met wanneer 

de traditionele methode wordt toegepast? 

Ja, zeker, inderdaad. Aan boord van het schip gaat dat hetzelfde zijn.  

Ja, zeker. Dat is haalbaar als de bemanning groot genoeg is, maar als ze maar met tien 

zijn, bijvoorbeeld, of de zoekactie duurt lang, dan is dat geen haalbare kaart volgens mij.  

Dat is waar. Daartegenover staat wel dat het makkelijker is om even een kijkje te gaan 

nemen met de drone, alvorens de reddingsboot te lanceren als men iets verdachts ziet 

drijven. Want het kost veel tijd om die te water te laten en weer op te halen.  

Dat is ook waar.  

Ja dat is dan het voordeel.  

Zijn er voorzorgen genomen? In verband met het vliegen nabij water, bedoel ik dan.  

Na iedere vlucht hebben we het toestel grondig schoon gemaakt, vooral om het zand tegen 

te gaan in de motoren. Ook vanaf ‘s ochtends maken wij een landingsplaats vrij, dat is ook 

wel belangrijk. We hebben ook nog een alternatieve landingsplaats nodig en een crashzone. 

Dat is dan de zee… Het brengt wat organisatie met zich mee. Een bijkomend iets op het 

strand is dat, in die minuten dat het toestel moet opstarten, er veel mensen nieuwsgierig 

zijn en komen kijken. Dan is het wel belangrijk dat ze op veilige afstand blijven. Dat wordt 

aangeduid met kegels, soms is dat niet genoeg om mensen weg te houden.  

Hoe reageren omstaanders: eerder positief, terughoudend, nieuwsgierig of eerder 

negatief? 

Positief, altijd. Het maakt wel indruk bij de mensen.  

Hebben jullie nog toestellen gebruikt buiten de Mavic dual?  



Het gaat allemaal snel hé. Het voordeel van dat toestel is dat je die dubbele camera hebt, 

maar de optische camera heeft geen zoom, dat is zeer jammer. Hij kan echt wel heel veel 

wind aan, tot een 6bft. Het voordeel is ook dat hij niet weigert op te starten maar hij geeft 

wel een alarm dat je moet bijsturen voor de sterke wind. Het is niet dat hij niet in de lucht 

gaat, dat zou ook zeer jammer zijn.  

Mijn grootste probleem met dat toestel is dat hij niet zo goed werkt met 

elektromagnetische interferentie. En een schip is in wezen een grote magneet… 

Ja, inderdaad, dat is waar. Wij hebben hetzelfde probleem. We hebben de pick-up even 

gebruikt als versterkte landingsplaats en dan krijg je het ene na het andere alarm dat je 

kompas ontregeld is en dit en dat… Ik weet niet of het mogelijk is om een soort dekje te 

maken, vrij van alles met een soort isolatie dat dat tegengaat?  

Ik heb een oplossing gevonden, ik weet niet of u die kent: de Splash drone 3+? 

Neen. 

Dat is eigenlijk een drone die volledig waterbestendig is, tussen aanhalingstekens. Die kan 

opstarten, opstijgen en landen op het water. Dan zijn we niet meer afhankelijk van het 

schip. Dat is een eventuele oplossing… Het nadeel is wel dat die niet zo goed is als die dual. 

Het is een beetje schipperen. 

Dat is waar. De markt is zo snel aan het evolueren. Ik denk dat we gaan naar dat je hem 

gewoon in de lucht kan gooien en dat hij vandaar alles goed zet en vertrekt. 

Verder nog bevindingen? Had het toestel tekortkomingen? 

Ja, de beperkte bestendigheid tegen wind was een tekortkoming. Dat zou beter kunnen, 

maar dat wisten we. De zoom missen we ook wel. Goede handleidingen in feite, naar 

zoekschema’s en dergelijke toe. Er zijn zodanig veel instellingen dat je daarmee meer bezig 

bent, als je tegen de tijd moet werken, dan met het slachtoffer. Er zou een 

standaardinstelling moeten zijn, MOB sea bijvoorbeeld, waar je met één klik op de knop de 

juiste instellingen kan hebben en vertrekken.  

Wat je eigenlijk wel zou mogen verwachten van een dergelijk toestel dat voor SAR-

doeleinden gemaakt is? 



Zeker. De brandweer gebruikt ze ook, in het buitenland dan vooral. Hun instellingen zijn 

helemaal anders als ze naar een vuurhaard gaan, dan de onze om vermiste personen te 

vinden. Gezichtsherkenning missen we ook, dat bestaat, maar is nog altijd heel duur. Dat zou 

het vinden van vermiste personen op het strand wel heel gemakkelijk maken. Dat komt wel 

allemaal. Het is de toekomst, drones. Alleen spijtig dat de wetgeving zo streng is.  

Is het volgens u mogelijk om het volledige potentieel van een toestel te benutten? 

Neen, neen. Zeker niet. Het zit nog wat mank op dat gebied. 

Ik vind het wel zeer interessant je werk. Heel mooi. Ik denk wel dat hoe meer oplossingen je 

zoekt, hoe meer vragen je krijgt. 

Ja, dat is zeker het geval. Ik ben al heel veel problemen tegengekomen waar op dit 

moment geen of geen goedkope oplossing voor bestaat. Ik ben ambitieus geweest in mijn 

keuze.  

Was de resolutie van de infraroodcamera voldoende, in jullie ervaring? 

Het hangt sterk af van de instellingen en de zeewatertemperatuur. Vaak vind je hem en kijk 

je dan et de infraroodcamera en zeg je: “ah ja”. Het is echt wel zoeken, zoeken, zoeken. 

Uiteindelijk is het voldoende, maar je moet er zeer handig mee zijn. Je mag er zeker geen 

wonderen van verwachten. Het licht weerkaatst op het water. Alleen wat boven water is, 

kan je zien. Zelfs de bemanningen van NH90 hebben nog nooit iemand gevonden door 

middel van infrarood, in de branding. ‘Snachts kan je niet alleen optisch kijken natuurlijk, 

maar het is niet perfect.  

Werd er bij jullie manueel of automatisch gezocht? Of een combinatie van de twee? 

Hoe bedoelt u? 

Werd er een zoekplan ingegeven en ging de drone zelf zoeken? Of was het de bedoeling 

dat er echt gestuurd werd? 

Beide. We hebben al alles geprobeerd. Het hangt allemaal af van de informatie die je krijgt. 

Hoe groter het gebied hoe meer automatisatie je nodig hebt. Dat is op zee zeker interessants 

om met waypoints een ESS te doen. Maar het moet wel allemaal ingevoerd worden en dat is 

allemaal tijdverlies natuurlijk.  



Het was bij mij de bedoeling om bijna alles autonoom te laten gebeuren. Een druk op de 

knop en de drone is vertrokken, dan moet de bemanning er niet te veel tijd en moeite 

insteken. Zo gemakkelijk is het niet gebleken. 

Dat is zeker de toekomst. Dat je gewoon MOB intikt, hij zelf een zoekpatroon instelt en weg 

is.  

Ook de batterylife is wel belangrijk: de omgevingstemperatuur. 16 graden is optimaal, als je 

door koude gebieden vliegt, zal de batterijtijd al aanzienlijk verkleinen.  

Een bijkomend probleem voor mij is dan nog dat die gestockeerd moeten worden aan de 

optimale capaciteit. Die moeten dus eerst nog opgeladen worden voor we de drone 

kunnen inzetten. 

Wij hebben een flymore pack. Dat is een kit die je bijkoopt met extra batterijen. De laadtijd 

van een batterij is 90 minuten. Wij hebben er vier. Dus in principe kunnen we altijd blijven 

vliegen.  

Aan boord verwacht men niet dat er iets gaat gebeuren. Dus het heeft geen zin om iemand 

te betalen op wekelijks batterijen op te laden en weer te ontladen. Dan is de responsetijd 

te lang en dat is natuurlijk juist wat het toestel zo interessant maakt, de korte 

responsetijd. We kunnen al bijna niet anders maar dat is praktisch wel zeer vervelend.  

Ook het zoeken op zich is niet makkelijk, als je op zo’n scherm kijkt. Je krijgt heel veel 

informatie binnen. Veel prikkels die je allemaal moet bekijken op hetzelfde moment.  

Dan moet er regelmatig gewisseld worden? 

Ja, inderdaad.  

Zeker omdat mensen aan boord waarschijnlijk niet zo geoefend gaan zijn. Dan is de 

inspanning nog groter.  

Ja, het is zeer vermoeiend, vliegen. We hebben er een opleiding over menselijke prestatie bij 

gekregen. De aandachtscurve zakt snel en de vermoeidheid slaat wel toe. Als het dat over 

mensenlevens gaat is dat effect niet te onderschatten, dat is veel druk op een piloot. 

Het is volgens mij op dit moment niet haalbaar om het te doen. 



Maar wel in de toekomst hoor, zeker wel. De dronetechnologie zal op een paar jaar weer 

mijlenver staan en dan zal het nog eens bekeken moeten worden.  

Dan denk ik dat ik dan rond ben. 

Als ik nog iets kan doen, bel je maar. En als het af is… 

Dan zal ik de thesis doormailen. De deadline is in mei.  

Dat mag. Als je eens wil komen kijken in Blankenberge. In de zomer zijn we altijd open. En 

anders bel je maar eens en dan maken we een afspraak.  

Oké, heel fijn. Hartelijk bedankt voor de tijd!  

Nog veel succes.  

 

 


